Reifenkunde, Teil 1

GEBRAUCHTREIFEN-TAYFUN

Der Reifen ist in den letzten Jahrzehnten fiir die immer schneller
werdenden Personenkraftwagen zum wichtigen Konstruktionsele-
ment geworden. Es sind vielféltige, sich manchmal widerspre-
chende Anforderungen, die ein Reifen erfiillen muB. Wie wichtig
diese Aufgabe ist, weiB jeder, der schon einmal einen Reifen-
platzer erlebt hat.

dernen Reifenprodukten erwartet

Auch weniger dramatische Er-
eignisse, wie etwa das Wegrut-
schen des Fahrzeughecks in ei-
ner nassen Kurve, zeigen, wie
wichtig es ist, Reifen nicht nur
sorgfiltig zu konstruieren, son-
dern daf} auch jeder Autofahrer
die besonderen Merkmale der
verschiedenen Reifenarten ken-
nen mub.

Wichtige Anforderungen sind
der Federungs- und Geriusch-
komfort in Verbindung mit ¢i-
ner hohen Laufruhe, Dabei muli
der Reifen lenkprizise bleiben
und in jeder Situation einen

Eine hohe Lebensdauer, Fahrsicherheit und Komfort werden von mo-

v

sicheren, fahrstabilen Eindruck
hinterlassen. Gefordert wird
hohe Haltbarkeit selbst bei
schneller Fahrt, aber auch dann,
wenn etwa ein Hindernis, wie
etwa ein Randstein, tberwun-
den wird, sollte dies ein Reifen
schadlos tiberstehen.

Die Qualitit eines Reifens
wird in zunchmendem MaB
auch von seiner Lebensdauer
bestimmt.  Wirtschaftlich wird
ein Reifen erst dann, wenn er
einen geringen Rollwiderstand
besitzt und dadurch zur Kraft-
stoffeinsparung beitrigt.

Grundwissen

sl

Reifenaufbaﬁ und
Reifenbauarten

Ein Rcifen besteht zunéchst
einmal im Unterbau aus der so-
genannten Karkasse. Sie wird
eingeschlossen von einer luft-
dichten Gummischicht. Auf
diese wird dann dic Lauffliche
mit den unterschiedlichsten
Profilen und Gummimischun-
gen aufgelegt.

Die beiden Secitenflanken
werden von sogenannten Sei-
tengummis abgedeckt, die im

« Wulst mit dem Wulstkern en-

den. Diese beiden Bauteile sor-
gen fiir einen sicheren Sitz auf
der Felge sowie fiir eine perfek-
te Abdichtung, besonders beim
schlauchlosen Reifen.

Manche Reifen besitzen
noch auf der Aulienseite eine
schmale Scheuerleiste gegen
Parkschiden bei Bordsteinkon-
takt.

Ein besonderes Bauteil bei
Radialreifen ist ein Giirtel un-
terhalb der Lauffliiche. Obwohl
nicht zum Reifen direkt ge
horend, muf an dieser Stelle
noch das Ventil erwihnt wer-
den, das bei Schlauchreifen
am Schlauch, bei "Tubeless-
Reifen" direkt in der Felgen
bohrung sitzt.

Reifen- und Ventilprobleme
werden meist in Verbund mit
dem ganzen Rad diskutiert.

Diagonalreifen

Dieser Reifen wird gekenn-
zeichnet durch die schrig oder
quer zur Lauffliche eingeleg-
ten Cord- oder Stahlgewebe-
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einlagen. Durch die gekreuzte
Bauform erhdlt man nicht nur
cinen einfachen Aufbau, son-
dern auch universelle Eigen-
schaften bei gutem Federungs-
komfort.

Der Diagonalreifen hat im
Pkw-Bereich  deutlich — an
Marktgeltung verloren, denn
gerade bei hoher Geschwindig-
keit ist er nicht besonders form-
stabil.

Radial- oder
Giirtelreifen

Im Unterbau des modernen
Giirtelreifens erkennt man zu-
niichst die radial verlaufenden
Cord- oder Stahlgewebeeinla-
gen. Darum wird in Laufrich-
tung cin Giirtel aus mehreren
Lagen gewickelt, der aus ge-
kreuzten Cord-, Nylon- oder
Stahlgewebe bestehen kann.
Der Giirtel verhindert das Ver-
formen des Reifens bei hoher
Geschwindigkeit. Dafiir  hat
der Gurtelreifen aber den
Nachteil, daB er besonders auf
rauhen und gepflasterten Stra-
Ben  unkomfortabel  abliuft.

Die Karosserie dréhnt und hol-
pert, ohne dafl die Federung
diesen negativen Eindruck mil-
dern konnte. In Verbindung
mit einer geeigneten Lauffld-
che trug die Einfiihrung des
Giirtelreifens zur Verkehrssi-
cherheit bei,

Reifenkenn-
zeichnung

DaB zu jedem Auto eine be-
stimmte Reifengrofie gehort,
ist fast cine Binsenwahrheit. In
Wahrheit st dies natiirlich

Seltenwandgummi

Felge —

Querschnitt und Aufbau eines Giirtelreifens: Perfekter Sitz auf der Felge



http://gebrauchtreifen-discount.com/

